JAGUAR Mk.II 3.8 — Chassis Nummer 224234 DN

Publikationen

Dieser Mk.Il war gleich zweimal in ,Austro Classic“ prominent vertreten. Die Kennzeichen sind
dabei zum Teil fiir die Fotos an erfolgreiche Modelle der Geschichte angepasst, in Osterreich wurde
der Jaguar mit W-JDHT6 (steht fiir Jaguar Daimler Heritage Trust und die Zahl der Zylinder), W-
MKII1 oder W-UK1 betrieben.

Die Geschichte iiber den Mk.Il im Motorsport konnte ich nur so gut durch ,,Erfahrung” an den Ori-
ginalschauplatzen schreiben. Den Zugang zur Rennstrecke von Monza hat mir Arturo Merzario ge-
offnet - und er bestand darauf, den Mk.ll zu fahren...
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" Neben dem Jahshundert-Jubildum von Alfa Romeo fillc
ein Dreiviertel-Jahrhundert einer anderen Marke, die - was die Bekanntheit und das
Charisma anbelangt - zu den ganz Groflen der Automobilgeschichte gehort: Jaguar

ist hier auf Augenhohe mit Daimler-Benz, Rolls Royce und Ferrari. Die seit 34 Jah-
ren dur(hgcfuhm Wahl einer deutschen Aut()— Motor- und Sportzeitung weist Jaguar
bei der Wertschitzung bis heute als c1fol<rrc1ch§tc Importmarke im selbstbewussten

Deutschland aus. Dabei f

Text & Photos: Christian Vanik
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ing alles ganz klein an.

»Wie die Schwalbe zur Raubkatze wurde* hat
ein gewisser Wolfgang M. Buchta schon auf das
Trefflichste in ,Austro Classic* dargestellt. Ich
mochte die ,Schwalben“-Zeit daher so kurz wie
notig streifen und auch die Jaguar-Geschichte
versuchen auf das zu konzentrieren, was die Mar-
ke im Kontext der gesamten Automobilgeschich-
te auszeichnet.

Doch zunichst ein kursorischer Riickblick auf die
Anfinge in Blackpool, wo William Walmsley und
William Lyons einander durch einen Zufall be-
gegneten und Lyons nicht nur grolen Gefallen an

auf 2010 - zumindest - éuch

den eleganten Motorrad-Beiwagen von Walmsley
fand, sondern darin auch ein groBes Marktpoten-
zial sah. Lyons war - obwohl jiinger - fortan die
treibende Kraft in dem mit Wirkung vom 11. 9.
1922 gegriindeten Unternehmen ,Walmsley &
Lyons“, das noch im selben Jahr aber bereits als
,Swallow Sidecar Company* auftrat. Diese fertig-
te am ersten Firmensitz in der Bloomfield Road
elegant-schnittige Beiwagen statt der bis dahin
bekannten hausbackenen Exemplare und war da-
mit dulerst erfolgreich.

Bereits 1923 hatte Walmsley auch eine Autoka-



HAPPY BIRTHDAY, JAG!

Mk. Jekyll and Dr. Pride

— der Mk.II sah nicht nur
himmlisch aus, sondern
ging auch héllisch gut. Er
war auBerdem bis in die
spaten 70er Jahre das
erfolgreichste Modell der
Firmengeschichte. Rechts:
Interieur eines 3,4 Liter aus
1963 und (im Bund) 3,8
Liter aus 1965.

Zwischen dem Mk.II von
1959 und dem Mk.X lagen
zwar nur zwei Jahre, aber
stilistisch fast mehr als
eine Generation. Der Mk.X
ab 1961 war der erste, der
420 ab 1966 der zweite
Jaguar mit Doppelschein-
werfern, der X-Type bis
Ende 2009 der letzte dieser
erfolgreichsten Design-Peri-
ode; Foto: Thomas Huemer.
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ein anderer Jaguar kann
dem Mk.Il was die Zahl der Siege
angeht das Wasser reichen.

Eleganter Riese - Mk.X (XL);
Foto: Thomas Huemer.
Links Jaguar S-Type, 3,8
Liter aus 1964 (Besitzer
Thorsten Siems).

Innen: geschmackvolles
Stilleben an Bord des 420
von 1966
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Zeltreise
1963-2015

Das Goodwood-Revival kennt jeder
treue , Austro Classic“-Leser. Hier kann
man die Atmosphire des British
Saloon Car Championship jedes Jahr
im September aufs Neue erleben.
Aber auch die anderen Stitten der
Mk.II-Triumphe sind als
Freilicht-Museen erhalten.
Impressionen von
4.500 Kilometern
Spurensuche.



e T Reims-Gueux Der Austragungsort von 12 Stun-
‘ 55 = - den Sportwagenrennen oder des Franzosischen

— L Grand Prix war auch fixer Bestandteil der Tour
- CIRCUITE P de France 1961-1963. Tribiine, Boxenstralle
:l E A - und der Turm fiir die Zeitnehmung sind erhal-

ten, die Trasse der ehemaligen Rennstrecke ist
vollstindig ins offentliche Stralennetz integ-
riert.

Montlhery Das Autodrome Linas-Montlhé-
ry wurde 1924 auf Initiative von Alexandre
Lamblin gebaut, nachdem Grofbritannien mit
Brooklands seit 1907, die USA mit Indianapo-

> ¥ - : - lis seit 1909 und Italien mit Monza seit 1922
3 o bereits ihre permanenten Rennstrecken hatten.

Deutschland hatte 1921 die Automobil-Ver-

kehrs- und UbungsstraBe (AVUS) eroffnet, da

5 wollte Frankreich nicht zuriickstehen. Linas-
Montlhéry war wie Brooklands von Anbeginn

mit Steilwandkurven konzipiert und sollte eine

Spa Francorchamps Die Rennstrecke in Belgi-
en stand 1960 und 1963 auf dem Plan der Tour
de France und hat seither zahlreiche Modernisie-
rungen erfahren. Am Clubhaus des Koniglichen
Belgischen Automobilclubs und am ,Racing
Spurensuche in Hotel" ist die Zeit aber ohne duflere Spuren vor-
Spa, Monthlery und beigegangen.
(unten) Reims.

B e T e s e P
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herausragende Bedeutung im Motorsport ge-
winnen. Schon zwei Monate nach der Fertigstel-
lung waren mehr als 100 Rekorde aufgestellt.
Von den 1415 internationalen und Weltrekor-
den, die bis 1955 registriert wurden, sind 1045
auf dem Autodrome bei Paris erzielt worden.
Die Hochgeschwindigkeitstrecke vor den Toren
von Paris war auch Schauplatz von zwei Interna-
tionalen und einem Weltrekord, die mit Jaguar
Modellen von 1950-1952 aufgestellt wurden.
Der Rundkurs war 1960 auch Austragungsort
eines der Rundstreckenrennen im Rahmen der
Tour de France. Heute ist das Autodrome der
letzte historische Rennkurs, der fast unverindert
sein Ursprungslayout erhalten hat und der ein-
zige in Europa mit noch befahrbaren Steilkur-
ven. Brooklands existiert nur noch in Teilen, die
Avus wurde abgerissen und Monzas Oval ist ver-
fallen und daher unbrauchbar. Die Atmosphire
auf dieser Anlage ist in Europa einzigartig. Die
grofle Tribiine ist weit sichtbar noch erhalten.
Heute ist die Strecke Testgelinde fiir die Au-

Puy de Dome -
fast wie damals
mit Servicewagen.
Links: Verblassen-
de Emailschilder
am Puy de Dome.
Rechts und unten:
Bei der heutigen
Tour de France.

Claude LEGO
2 4
Jack SEARS
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Bernard Consten

Die Tour de France und ihr
finffacher Rekordsieger
Bernard Consten das war
und ist eine lebenslange
Liebesbeziehung, Beide
waren ohne den Anderen
nur die Halfte. Das gleiche
gilt im Verhaltnis zum
Mk.I1.

Bernard Consten hat viel
gewagt, aber das nie spek-
takuldr prasentiert. Peter
Lindner war wohlhabender
Jaguar-Handler und konnte
aus dem Vollen schopfen,
Bernard Consten hingegen
konnte sich seinen ersten
Jaguar, einen 3.4litre, nur
fur ein Rennen leisten

- natirlich die Tour de
France. Von Bernard Con-
sten sind weder unfaire
Manéver im Rennen oder
im Vorfeld von Wettbe-
werben noch Exzesse im
Privatleben tberliefert. Er
hat sich einfach darauf
konzentriert, besonders
gut Auto zu fahren. Er hat
das schon fir Alfa Romeo
getan und eindrucksvolle
Erfolge erzielt, wobei nur
sein Sieg bei Littich-
Rom-Littich 1958 und
der Tour de France 1959
hervorgehoben seien.

Er war also schon vor
seiner Jaguar-Zeit eine
Persanlichkeit, aber der
Mk.1l 3.8 sollte das Auto
werden, das perfekt zu
Bernard Consten passte.
Beide waren vornehm und
ruhig, aber stark und beide
waren perfekte Allrounder.
Bernard Consten und der
Mk.II hielten sowohl die
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tomobilindustrie und nur einmal im Jahr der
Offentlichkeit zuginglich — beim ,, Autodrome
Heritage Festival“ Anfang Juni.

Le Mans Der Rennstrecke von Le Mans ist kein
geschlossener Rundkurs, sondern besteht zu
zwei Drittel aus im Rennbetrieb abgesperrten
offentlichen Landstraen und einem Drittel per-
manenter Rennstrecke mit Tribiinen und Bo-
xengasse. Diese war im Unterschied zu anderen
Rundkursen nicht von der Fahrbahn abgetrennt.
Die Tour de France war hier von 1960-1963 je-
des Jahr zu Gast. Erhalten aus dieser Zeit ist das
kleine Gebiude an einem Nebeneingang, wo die
Eintrittskarten verkauft wurden.

Clermont Ferrand Der auch als Circuit
d’Auvergne oder spiter Circuit Charade be-
kannte Kurs wirkte durch seine Kurven und
Hohenunterschiede wie ein kleine Nordschlei-
fe des Niirburgrings. Die Tour de France war
hier 1960-1963 zu Gast. Der ehemalige Kurs

ist groBeeils als offentliche Strale erhalten, ein
kleiner Teil wird noch fiir Rennveranstaltungen
genutzt. An die alte Rennzeit erinnert nur mehr
eine Mauer mit Werbung.

Puy de Dome Das Rennen auf den Vulkanberg
ist heute nur mehr sehr bedingt nachvollziehbar
— die Strafie wurde in eine Bahntrasse umgewan-
delt. Zahlreiche Gebiude der Umgebung haben
ihr Aussehen aber nicht verindert. Restaurants
zieren verblasste Emailschilder der Union Tou-
ristique & Automobile, Garagen haben den
Charme der 60er-Jahre erhalten und so mancher
Wellblech-Lieferwagen erinnert an die einstigen
Servicefahrzeuge.

Tour de France heute Mehr noch als die Mille
Miglia ist die Tour de France heute eine Zeitrei-
se. Die Organisatoren fiihren die jihrlich wech-
selnde Route durch viele Orte, in denen die Zeit
stehen geblieben ist.

Wenn man passende Mitspieler hat, kann man

— der letzte

> g

1954 startete Bernard
Consten das erste Mal,
1958 war er erstmals
franzosischer Rallye-
Meister.
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1974 - Bernard
Consten ist gefragter
Interviewpartner als
Veranstalter und Funk-
tionar.

kleineren, leichteren und
drehfreudigeren Fahrzeuge
als auch die Big Block

— Modelle in Schach.
Wahrend Peter Nocker
nur ein Bergrennen ohne
hubraumstarkere Konkur-
renz fahren musste, um
1963 Europameister zu
werden, hatte sich Bernard
Consten im selben Jahr

in 5 von 6 Bergrennen

im Rahmen der Tour

de France gegen die
deutlich starkeren Galaxie
durchgesetzt. Es hat wohl
nie einen vielseitigeren

Ritter

Fahrer gegeben, der wie er
Rallyes, Rundstrecke und
Bergrennen gewann und es
hat ganz sicher niemand
gegeben, der trotz dieser
Talente so sympathisch
und bescheiden auftrat.
Als der edle Ritter und
Rekordsieger auf seinem
weiBen Vierbeiner 1964
in Bedrangnis geriet und
erstmals ,,nur" den dritten
Rang belegte, war das
symptomatisch fir die
gesamte Veranstaltung.
1965 sollte es keine Tour
de France geben, da nicht
genug potente Sponsoren
gefunden werden konnten.
Bernard Consten blieb
zwar weiter erfolgreich

im Renngeschehen mit
Alfa Romeo Giulia Super,
TZ und GTA, aber er war
immer mehr offen fir ein
neues Betatigungsfeld und
wurde im Marz 1968 zum
neuen Préasidenten der
Franzosischen Automo-
bil Foderation (FFSA)
gewahlt. Als solcher sah er
es als seine erste Pflicht,
die Tour de France wieder
zu beleben, was ihm auch
in Kirze gelang, sodass
1969 die Tradition fort-
gesetzt werden konnte. Er
sollte bis 1980 Organisa-
tor der Tour bleiben und
blieb ihr auch danach eng
verbunden.

Ich hatte das groBe Gliick,
Bernard Consten 2011
personlich kennen zu ler-
nen. Er fuhr auch damals
- ein halbes Jahrhundert
nach seinen Siegen - die

Tour de France mit einem
Mk.I1, der frither von sei-
nen Konkurrenten Claude
Lego und Jack Sears ein-
gesetzt wurde. Und er fuhr
den Wagen wie damals

so schnell, dass er auch
von wesentlich jingeren
Teilnehmern mit Fahr-
zeugen der GT-Kategorie
kaum jemals tberholt
werden konnte. Bernard
Consten, Jaguar Mk.Il und
Tour de France ist die Um-
schreibung des Begriffes
Ideallinie. Wer hinter ihm
auf gleichem Material die

2011 - weder Rast beim Fahrer noch Rost beim

Tour durch Ortschaften
fahrt, in denen die Zeit
stehen geblieben ist, der
fihlt sich in eine Zeit
zuriick versetzt, die wir nur
mehr aus Blchern kennen.
Wer mit |hm spricht,

dem wird klar, warum der
Begriff Niveau aus dem
Franzésischen auf andere
Sprachen (bertragen wur-
de. Bernard Consten, dem
letzten Gentleman-Driver,
ist diese Darstellung mit
dem allergroBten Respekt
von mir gewidmet.

Auto - Bernard Consten (links neben dem Autor)
und der Jaguar Mk.ll sind Evergreens.
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den Kampf um den Sieg in der Tourenwagen-
Kategorie eindrucksvoll nachvollziehen. Die Or-
ganisatoren bringen aber immer mehr Schicki-
Micki-Leute in Position, deswegen erhalten sie
etwa bei einer Mineralolfirma, die als Sponsor
und mit einem Nostalgiebus auftritt, eher Sekt
und einen Hochglanzprospekt als Mineral6l.

Monza war zwar als Rennstrecke ilter als
Montlhéry, hatte aber zu Beginn keine Steil-
wandkurven. Die beiden ,Sopraelevata® wurden
erst 1955 ihrer Bestimmung iibergeben und vier
Saisonen auch fiir das Formel 1-Rennen genutzt,
zuletzt 1961.

Als Jaguar dort 1963 unmittelbar nach dem
Winter antrat, war die Fahrbahn in einem mi-
serablen Zustand. Das kann man blendend heu-

te nachvollziehen, sind die beiden Steilkurven
doch seit 1971 dem Verfall preisgegeben.

Niirburgring ,Jeder lobt, was Niirburgring-
erprobt“. Im historischen Fahrerlager wurden
bis 1983 die Rennwagen auf ihren Einsatz vor-
bereitet, damit hat dieser Fleck nicht nur zahl-
reiche Formel-1-Rennwagen, sondern auch die
Jaguar Mk.IT von Peter Lindner Racing gesehen,
die hier dreimal in Serie von 1961-1963 das
6-Stunden-Rennen gewannen.

Auch die Tour de France war 1960 am Niirburg-
ring zu Gast. Jede Box ist heute Fahrer-Legen-
den gewidmet, fiir Jaguar Saloon-Fahrer ist Box
Nr. 12 das Mekka, die Mike Hawthorn (Mk.I)
und Stirling Moss (Mk.II) ehrt.

Unter der Steilkurve von
Monza - Durch diese
Steilwandkurve konnte man
sich nicht mit deutlich
weniger als 100 km/h bewe-
gen, sonst war Unbehagen
der Magennerven und des
Gleichgewichtssinns
garantiert.
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Besuch am Niirburgring.

Kilometrierung am
Timmelsjoch.

Die Abbildungen stammen
teilweise aus der Sammlung des
Autors. Bei den anderen Abbil-
dungen haben wir uns im Vor-
feld bemiiht die Urheberrechte
fir das verdffentlichte Bildma-
terial korrekt zu ermitteln. Sollte
uns dies, trotz aller Sorgfalt,
nicht in allen Fallen gelungen
sein bitten wir gegebenenfalls
um Mitteilung.
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Timmelsjoch Obwohl die Timmelsjoch Hoch-
alpenstralen AG mit dem Slogan ,Die Erfah-
rung” auftritt, werden die Tourenwagen-EM-
Laufe 1963 und 1964 tot geschwiegen. Nichts
desto trotz ist die Strafle die Strecke mit dem
grofren Mk.II-Erfolg in Osterreich und da-
her der wiirdigste Platz, um mit seinem Mo-
dell Besonderes, wie etwa das Erreichen der
100.000-km-Marke zu zelebrieren.

BT



Fahren Sie,
wir versichern!

Wir befassen uns seit 1985 ausschliesslich
mit der Versicherung von historischen und
modernen Klassikern: Vom Oldtimer tiber Young-
timer und Replica bis zum Premium Car und Motor-
rad. Heute sind wir Marktfiihrer im deutschsprachigen
Raum und seit tiber 10 Jahren in Osterreich. Unser Team
von Uber 40 Mitarbeitern verfiigt tiber langjahrige Er-
fahrung, spezielles Wissen und automobiles Know-how.
Gerne unterbreiten wir lhnen ein unverbindliches
Angebot fiir Ihren Klassiker ESE
oder lhre Sammlung.

Mit OCC und Allianz (@) =

Allianz fahren
Sie besser! - ——
[EES= 5]

OCC Assekuranzkontor GmbH - A - 1010 Wien - Fischhof 3/6
Tel. +43 - 1- 2 36 62 58 - austria@occ.eu - www.occ.eu




